ZALACZNIK NR 3

CHARAKTERYSTYKA ORP ORZEL

Historia ORP ,,Orzel”

Zbidrka spoteczna i umowa na budowe okretu podwodnego

W okresie miedzywojennym kwestia rozbudowy i unowoczes$nienia polskiej floty stata sie
bezsporng koniecznoscia. Liczne plany rozbudowy przygotowywane przez polskie wiadze byty
w wiekszosci wypadkow nierealne, a na wykonanie tych mniej oderwanych od rzeczywistosci,
najzwyczajniej brakowato pieniedzy. W tej sytuacji jedyna szansg na wzmocnienie stanu
posiadania polskiej floty byto ogtoszenie ogdélnonarodowej zbiérki majgcej na celu zakup
nowoczesnej jednostki morskiej. Powstat Komitet Gtéwny Fundacji Lodzi Podwodnej, w
kolejnych latach w celu nadania bardziej masowego charakteru ustalono nowy statut fundacji i
nadano jej nowa nazwe, ktéra odtad funkcjonowata, jako — Komitet Funduszu £odzi Podwodne;j.
W 1929 roku na tamach ,,Polski Zbrojnej” rozpoczat sie ,,szlachetny pojedynek” pomiedzy
przedstawicielami Wojska Polskiego i Marynarki Wojennej, ktérego celem byto zebranie jak
najwyzszej kwoty z przeznaczeniem na okret podwodny.

Wkrétce zbidrka pieniedzy znalazta oddzwiek praktycznie we wszystkich warstwach
spoteczenstwa polskiego. Drobne sumy zbierali harcerze, kolejarze, robotnicy oraz wierni w
kosciotach. Poczatkowo spontaniczne akcje gromadzenia funduszy na okret podwodny
przerodzity sie w bardziej zorganizowang akcje, gdy w dniu 10 marca 1932 roku jej koordynacije
przejeta Liga Morska i Kolonialna. W jej tonie narodzit sie¢ Fundusz Floty Narodowej,
przemianowany pod koniec 1933 roku na Fundusz Obrony Morskiej. Fundusz ten przejat w
swoje posiadanie pienigdze zebrane ze sktadek przeznaczonych na budowe okretéw
wojennych, uzyskanych od spoteczenstwa w ramach dziatalnos$ci prowadzonej przez Oddziat
Ligi Morskiej i Kolonialnej przy Kierownictwie Marynarki Wojennej oraz ze zbiérki odbywajgce;j
sie pod hastem ,,OdpowiedzZ Treviranusowi”.

Budowa okretu podwodnego

Pierwszym krokiem do zamowienia okretu podwodnego byto przygotowanie warunkdéw
ofertowych. Najkorzystniejszg oferte ztozyli Holendrzy, ktérzy wystapili w imieniu Zjednoczenia
Stoczni Holenderskich. Ich oferta przewidywata budowe dwéch okretéw podwodnych,
pierwszego we Vlissingen, a drugiego w Rotterdamie. Koszt pierwszego okretu miat zostac
pokryty ze srodkéw finansowych zebranych w ramach Funduszu Obrony Morskiej, natomiast
koszt drugiego miat obcigzy¢ budzet Panstwa. Po przygotowaniu projektu umowy i specyfikaciji
technicznej budowy okretéw sporzgdzonej wraz z przedstawicielami odpowiednich stuzb przez
kierownika Wydziatu Budowy Okretéw Kierownictwa Marynarki Wojennej komandora porucznika
Stanistawa Kamienskiego i jego zastepce inzyniera Aleksandra Potyrate, jeszcze przez kilka
tygodni trwaty polsko-holenderskie negocjacje. W trakcie negocjacji strona holenderska
zgodzita sie, aby okoto 85% preliminowanego kosztu budowy, uzbrojenia i wyposazenia dwéch
okretéw podwodnych, obliczonego na okoto 21 min zt, pokryte zostaty polskimi produktami
rolnymi (gtdéwnie jeczmieniem browarnianym), ktéry w drodze kompensaty Polska miata
wyeksportowaé do Holandii.

Wedtug planéw okret miat zosta¢ wyposazony w 12 wyrzutni torpedowych kalibru 550 mm (po
cztery state na dziobie i na rufie oraz cztery obracalne zamontowane parami przed i za
pomostem), dziato 105 mm Boforsa, podwdjne dziatko przeciwlotnicze 40 mm zamontowane w
wodoszczelnym szybie oraz podwojny przeciwlotniczy karabin maszynowy 13,2 mm Hotchkiss.
Predko$¢ nawodna jednostki przewidziano na 20 weztéw, a podwodng na 9 weztéw. Zasieg
ptywania miat wynies¢ 7000 mil morskich przy mozliwosci trzymiesiecznego przebywania poza
bazg, natomiast maksymalna gtebokos¢ zanurzenia miata wynie$¢ 80 metrow. Poza wyjatkowo
silnym uzbrojeniem jednostki, godny uwagi jest fakt umozliwienia zmiany kalibru wyrzutni
torpedowych z 550 mm, na 533 mm. Ponadto na okrecie zastosowano szereg pionierskich



rozwigzan konstrukcyjnych, ktérymi byto przeniesienie wreg na zewnetrzng strone kadtuba
mocnego, dzieki czemu uzyskano wiecej przestrzeni wewnatrzkadtubowej oraz zastosowano
spawanie stalowych elementéw kiosku, czym znacznie wzmocniono jego wytrzymato$é. Dziatko
przeciwlotnicze okretu wysuwane automatycznie podczas wynurzenia usytuowano w
wodoszczelnym szybie, natomiast wtazy, peryskopy i klapy uruchamiano dzieki zastosowaniu
sitownikdéw hydraulicznych, przez co zmniejszono ich awaryjnos$¢ i wydatnie utatwiono ich
obstuge. W dniu 15 stycznia 1938 r. odbyt sie chrzest i wodowanie okretu. Na uroczystosé
wodowania okretu podwodnego do Holandii przybyta z Polski delegacja ztozona z wielu oséb,
reprezentujacych Zarzad FOM-u i Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej i Kolonialnej, Kierownictwa
Marynarki Wojennej oraz prasy. Ponadto, jako reprezentant rzadu RP przybyt z Hagi poset i
minister petnomocny dr Wactaw Babinski. Aktu chrztu dokonat ksigdz Hoffman, holenderski
dziatacz polonijny, a matka chrzestng okretu zostata zona generata Kazimierza Sosnkowskiego.
Rozkazem ministra spraw wojskowych wodowanej jednostce nadano nazwe ,,Orzet”, co miato
symbolizowac¢ site bojowa, a jednoczesnie wielko$¢ staran spotecznych, dzieki ktérym okret
zostat zbudowany. Prace przy ,Orle” postepowaty bez zaki6cen i juz latem tego samego roku
przeprowadzono serie préb morskich. Po ich pomysinym zakonczeniu w dniu 2 lutego 1939
roku we Vlissingen odbyto sie oficjalne przekazanie okretu i uroczyste podniesienie polskiej
bandery wojennej. ORP ,,Orzet” opuscit Vlissingen i udat sie do Gdyni, do ktérej przybyt w dniu 7
lutego 1939 roku. Trzy dni pdzniej nastgpito uroczyste przywitanie jednostki w Gdyni, gdzie na
kiosku polskiego okretu podwodnego odstonieto pamigtkowa tablice informujaca o tym, iz
zostat zakupiony ze sktadek spotecznych.

Po przybyciu do Gdyni ,,Orzet” wraz z blizniaczym ,Sepem” weszty w sktad dywizjonu okretéw
podwodnych, stajac sie jego najnowszymi i najsilniejszymi jednostkami. Dowodztwo nad
»Ortem” objat komandor podporucznik Henryk Ktoczkowski, natomiast jego zatoga sktadajaca
sie wéwczas z szesciu oficerow oraz piecdziesieciu czterech podoficeréw i marynarzy, zostata
uzupetniona kosztem personelu innych okretéw dywizjonu. Kolejne po6t roku ORP ,,Orzet” spedzit
na rejsach patrolowych prowadzgcych pod Pitawe oraz na prowadzeniu obserwaciji niemieckich
jednostek.

Kampania polska

W dniu 1 wrzesnia 1939 r. o godzinie 05.00 rano dowodca dywizjonu okretéw podwodnych
przekazat z Helu rozkaz nakazujacy wyjscie okretéw podwodnych w tym ORP ,,Orzet”, do swych
sektoréw, w ramach uprzednio przygotowanego planu ,Worek”. Plan okreslat skfad sit majgcych
zostac¢ uzytych do jego wykonania i nakazywat atakowanie niemieckich jednostek w sektorach
dozorowania. Jego gtéwnym celem miato byé zabezpieczenie polskiego wybrzeza przed
ewentualnym niemieckim desantem od strony morza. Dla ,,Orta” wyznaczono sektor mieszczacy
sie w Zatoce Puckiej, ograniczony od wschodu linig tgczaca latarnie w Jastarni i ptawe
Neufahrwasser na redzie w Gdansku. kadowanie baterii miato sie odbywac w zachodniej czesci
Zatoki Puckiej. Sektor wyznaczony dla ,,Orfa” byt ograniczony z dwdch stron wybrzezem, a z
trzeciej ptytkim Zalewem Puckim, ktérego gtebokos$¢ nie przekraczata 40 m i nie odpowiadat
jego wtasciwosciom operacyjnym. Dowddztwo Floty nosito sie z zamiarem trzymania ,Orta” w
odwodzie i uzycia go na wypadek pojawienia sie tam duzych jednostek nieprzyjaciela.

ORP ,,Orzet” opuscit port w Gdyni w dniu 1 wrzesnia o godzinie 06.35, a w trakcie kolejnego
dnia ,,Orzet” byt $wiadkiem bombardowania Gdyni i Pétwyspu Helskiego. W dniu 8 wrzes$nia
stan zdrowia dowddcy okretu, ktory od wyjscia z portu narzekat na dolegliwosci zotgdkowe,
pogorszy! sie na tyle, ze zdecydowano sie o tym fakcie poinformowa¢ dowodztwo. Okret
otrzymat rozkaz udania sie do Helu celem wymiany dowddcy lub opuszczenia przez niego
jednostki w jednym z portéw neutralnych i dziatania pod dowédztwem zastepcy dowddcy
okretu. W dniu 13 wrzesénia 1939 roku na skutek pogarszajgcego sie stanu zdrowia dowddca
okretu — Henryk Ktoczkowski — postanowit uda¢ sie do odlegtego Tallina, gdzie podjat decyzje o
zejsciu z okretu.

Internowanie okretu w Tallinnie i ucieczka

W dniu 14 wrzes$nia o godzinie 21.30 ,,Orzet” zawinat na rede Tallinna, W dniu 15 wrzes$nia na
poktadzie okretu podwodnego zjawita sie komisja pod przewodnictwem st. kpt. Jozannesa
Santpanka majaca za zadanie oceni¢ rozmiary uszkodzen okretu. Po dokonanych ogledzinach



na poktad ,,Orfa” przybyt wyzszy oficer marynarki estonskiej w towarzystwie uzbrojonych
marynarzy informujac, iz ORP ,Orzel” zostat internowany. Estoficzycy zabrali z poktadu dziennik
poktadowy, mapy nawigacyjne oraz polska bandere. Po wyokretowaniu polskich marynarzy
okret zostat wyholowany w gtgb basenu. Nastepnego dnia tj. 16 wrzesnia Estorczycy
rozpoczeli demontaz uzbrojenia okretowego konfiskujgc znajdujaca sie na okrecie bron palna,
amunicje artyleryjska, zamki do dziat oraz czternascie z dwudziestu torped, znajdujgcych sie na
okrecie. Pozostate torpedy zamierzano wytadowaé nastepnego dnia.

W niedziele 17 wrzesnia tuz po $niadaniu odbyto sie spotkanie zatogi polskiego okretu, na
ktorym powzieto ostateczng decyzje majaca na celu przygotowanie ucieczki z internowania w
Tallinie. Podczas spotkania, przedyskutowano jej szczegdty i rozdzielono zatodze zadania,
jakimi byly obezwtadnienie straznikow, uszkodzenie urzadzen do roztadowywania torped,
roztgczenie instalacji oswietleniowej i przerwanie tgcznosci telefonicznej. Po wykonaniu przez
polska zatoge wyznaczonych zadan i wniesieniu pod poktad ,,Orta” dwéch obezwtadnionych
straznikbw, okret w nocy 18 wrzesnia wyszedt z portu, przypadkowo uderzajgc po drodze w
podwodne molo. Estonczycy spostrzegtszy ucieczke wszczeli alarm i otworzyli do ,,Orfa”, na
szczescie niecelny ogien, prowadzony przy uzyciu broni palnej i dziat nadbrzeznej artylerii
twierdzy morskiej Aegna. Okret dowodzony przez kapitana Grudzifskiego po wyj$ciu z portu
zanurzyt sie i oddalit sie od estoniskiego portu.

Po ucieczce pomimo braku map nawigacyjnych i brakéw w uzbrojeniu Kapitan Grudzifski
postanowit pozosta¢ na Battyku i kontynuowaé walke tak ditugo, jak na to pozwoli zapas paliwa,
prowiantu i stodkiej wody, a nastepnie przedostac sie przez Ciesniny Dunskie i dotrze¢ do
Wielkiej Brytanii. Posiadajgc informacje o charakterystyce, sektorach swiecenia latarn i ptaw
oraz ich wspotrzednych geograficznych, podporucznik M. Mokrski opracowat odreczng mape
nazwana ,Mapa nr 1” obejmujgca Battyk, Ciesniny Dunskie, Kattegat oraz Skagerrak.

W nocy z 20 na 21 wrzesnia dowddca ,,Orta” bedac u wybrzezy Gotlandii podjat decyzje o
wyokretowaniu porwanych estonskich marynarzy. Zaopatrzono ich w zywnos$¢, pienigdze
niezbedne na powrdt do kraju oraz list zawierajacy wyjasnienia dotyczace ich porwania,
kierowane do estonskiego dowddcy.

Wraz z uptywem czasu zatoga ,,Orta” coraz bardziej odczuwata zmeczenie oraz brak stodkiej
wody. Ponadto ogdlny stan okretu byt niezadowalajacy. Ster kierunkowy dziatat wadliwie,
zmniejszyta sie predkos¢ okretu wskutek wyszczerbienia pior $ruby, znacznemu zmniejszeniu
ulegty réwniez zapasy ropy. W tej sytuacji kapitan Grudzinski w dniu 7 pazdziernika 1939 roku
podjat decyzje przejscia z Battyku przez Kattegat do Wielkiej Brytanii. Przy przej$ciu do Anglii
skorzystano z przygotowanych przez podporucznika Mokrskiego kolejnych map nazwanych
odpowiednio ,,Mapa przejscia” i ,Szkicem orientacyjnym drogi”.

W dniu 14 pazdziernika bedac u wybrzezy szkockiej zatoki Firth of Forth nadano depesze o swej
obecnosci. Z powodu braku szyfru radiogram nadano otwartym tekstem. Jedna z angielskich
nadbrzeznych stacji radiowych odebrata ten sygnat i przekazata odpowiedniej jednostce Royal
Navy.

Stuzba w Wielkiej Brytanii

,Orzet” po 43-dniowym pobycie ma morzu, w dniu 14 pazdziernika 1939 roku przybyt do
wybrzeza Wielkiej Brytanii, wchodzgc do portu w Rosyth, w towarzystwie brytyjskiego
niszczyciela ,,Valorous”. W dniu 21 pazdziernika 1939 roku Szef Kierownictwa Marynarki
Wojennej Rozkazem Dziennym nr 2a wyrazit najwyzsze uznanie dla Jana Grudzinskiego —
dowddcy okretu ORP ,,Orzet” za cato$é podjetych dziatan oraz udzielit pochwaty oficerom i
zatodze ,,Orta”. Rozkaz zostat dostarczony na poktad ,,Orta” pie¢ dni pézniej przez komandora
porucznika Tadeusza Stoklase — petniacego funkcje attaché morskiego w Londynie.

W trakcie wizyty miato miejsce jeszcze jedno wazne wydarzenie. Ot6z na rece goscia ztozono
jeden z szesciu egzemplarzy sporzadzonego 23 pazdziernika 1939 roku dokumentu pt.
»Os$wiadczenie oficerow ORP Orzet w sprawie internowania okretu w porcie estoriskim Tallin w
dn. 14.1X.1939, spowodowanego tchérzostwem d-cy komandora podporucznika
Ktoczkowskiego Henryka” podpisane przez wszystkich pieciu oficerow stuzacych na ,,Orle”. W
dniu 7 listopada komandor porucznik T. Stoklasa przedstawit Szefowi KMW wnioski o
odznaczenie oficeréw i zatogi ORP ,Orzet” i ORP ,,Wilk” sporzadzone przez dowdédcédw obydwu



okretow podwodnych. Wedtug informacji w nich zawartych dla Kapitana Jana Grudzifnskiego
przewidziano Srebrny Krzyz Virtuti Militari klasy V za ,,catoksztatt dziatarn ORP ,,Orzet”
polegajacych na uwolnieniu okretu z Tallina, przejsciu w najtrudniejszych warunkach-bez map
ciesnin dunskich, strzezonych przez nieprzyjaciela i prawdopodobnie zaminowanych,
operacjach w Skagerraku i pomysinym doprowadzeniu okretu do Anglii, skutkiem czego
umozliwit mu dalsze branie udziatu w wojnie”.

Oficeréw zamierzano udekorowaé Krzyzami Walecznych, podobnie jak wspomnianych wyzej
szesnastu cztionkdw zatogi, w uznaniu za zorganizowanie i przeprowadzenie ucieczki z
internowania w Tallinie. W dniu 17 listopada 1939 roku Sikorski w towarzystwie adiutantéw,
komandora podporucznika Stoklasy oraz kontradmirata Jerzego Swirskiego przybyt do Dundee,
gdzie wygtosit przemdwienie po ktérym generat udekorowat Krzyzem Virtuti Militari V klasy
kapitana Grudzinskiego, a Krzyzem Walecznych wyszczegdlnionych wczesniej oficerdw i
cztonkéw zatogi ,Orta”.

W dniu 1 grudnia 1939 roku ukonczono remont ,,Orta”, po czym po opuszczeniu doku okret
opuscit Dundee i przeszedt do portu Rosyth.

Tydzien pdzniej podano do publicznej wiadomosci informacje dotyczaca przybycia polskich
okretéw do Wielkiej Brytanii. Dokonania polskiego okretu podwodnego zostaty nagtos$nione
przez media praktycznie catego $wiata.

,Orzet” rozpoczat swoja dziatalno$¢ bojowa 29 grudnia 1939 r. Tego dnia wyszedt w morze z
zadaniem eskortowania konwoju sktadajgcego sie z 4 statkdw, zdgzajgcych ze szkockiego portu
Methill do Bergen w Norwegii. Kolejne, czwarte wyjScie w morze wyznaczono na dzieh 3
kwietnia 1940 r. Tym razem dziatania patrolowe miaty by¢ realizowane w rejonie Skagerraku, do
ktérego okret miat przyby¢ 4 kwietnia. Dnia 8 kwietnia o godzinie 09.45, niedaleko wejscia do
Oslo-fiordu na ,,Orle” — ptynacym na gtebokosci peryskopowej, dostrzezono ,podejrzany” statek
handlowy ptynacy kursem potudniowym. Admiralicja brytyjska nakazywata dowédcom swoich
okretéw podwodnych zatrzymywanie i przeprowadzanie rewizji neutralnych statkow
wchodzacych po opuszczeniu Oslo-fiordu na kurs potudniowy oraz wszystkich statkow
niemieckich — z tym jednakze, ze torpedowanie nawet tych ostatnich nastgpi¢ mogto dopiero po
uprzednim ostrzezeniu, dlatego dowddca okretu podjat decyzje o zatrzymaniu i
przeprowadzeniu kontroli statku. W podjeciu tej decyzji istotng role odegrat fakt, ze
obserwowana jednostka ptyneta bez bandery. Po zblizeniu sie do statku i znalezieniu sie w
odlegtosci, ktéra umozliwita odczytanie przez peryskop jego nazwy, ktéra brzmiata ,,Rio de
Janeiro”, zauwazono réwniez niezdarnie zamalowang nazwe portu macierzystego statku, ktérym
byt Hamburg. Po uptywie 10 minut okret wynurzyt sie w odlegtos$ci okoto 1200 metréw od ,,Rio
de Janeiro” nakazujac poprzez wciggniecie flag miedzynarodowego kodu sygnatowego
zatrzymanie statku, zabranie dokumentow i przybycie kapitana na poktad ,Orta”. Statek
zatrzymat sie, jednakze sygnat nakazujgcy natychmiastowe opuszczenie todzi ratunkowej

i przybycie kapitana zostat zignorowany. W tej sytuacji dowodca ,,Orta” rozkazat oddaé salwe
ostrzegawcza z karabinu maszynowego po burcie statku. Okazata sie ona na tyle skuteczna, ze
z napotkanej jednostki opuszczono t6dz ratunkowa. Fakt, ze zatoga todzi wiostowata bardzo
opieszale oraz odebrania sygnatu radiowego nadawanego w niezrozumiatym kodzie zmusit
dowddce polskiego okretu podwodnego do nadania kolejnych sygnatéw. Pierwszy nakazywat
opuszczenie statku w ciggu 15 minut, drugi wystany 10 minut pdzniej, informowat, ze po uptywie
5 minut zostanie w kierunku ,Rio de Janeiro” odpalona torpeda. W miedzyczasie zauwazono
zblizajgce sie od strony ladu norweskie jednostki. Braki reakcji na wysytane sygnaty stanowity
przestanki do podjecia decyzji o wystrzeleniu torpedy. O godzinie 11.45 torpeda opuscita
wyrzutnie i po uptywie péttora minuty trafita w $rodokrecie ,Rio de Janeiro”. Trafiony statek
przechylit sie na prawa burte, a jego poktad zaroit sie od ludzi skaczacych do wody. Doktadnie 5
minut pdzniej na horyzoncie spostrzezono samolot norweski. Po zauwazeniu samolotu ,,Orzet”
zanurzyt sie, a dowodca podjat decyzje o wykonaniu drugiego ataku torpedowego z przeciwnej
strony, dajgc tym samym zatodze czas na opuszczenie todzi ratunkowych. Przybyty w
miedzyczasie norweski statek przybrzezny przystapit niezwtocznie do akcji ratowania rozbitkow.
Kapitan Marynarki J. Grudzinski o godzinie 12.15 zdecydowat sie odpali¢ druga torpede, ktéra
wybuchta réwniez w okolicy srédokrecia, tuz pod kominem, powodujac, ze statek przetamat sie
na pét i zatonat. Po wykonaniu ataku ,,Orzet” przeszedt w gtab fiordu. Gdy o godzinie 16.00
,Orzet” powrdcit w miejsce storpedowania ,Rio de Janeiro” zauwazono na powierzchni morza



duzg liczbe niezyjgcych ludzi ubranych w pasy ratunkowe i zielone mundury pozbawione
odznak wojskowych. O godzinie 16.10 otrzymano rozkaz do przej$cia na nowa pozycje. W
raporcie zanotowano, ze w miedzyczasie radio panstw alianckich i neutralnych podato, iz
zatopiony przez ,,Orta” statek miat na poktadzie nie tylko ludzi, ale rowniez sprzet artyleryjski,
saperski i amunicje wraz z matymi czotgami. W rzeczywistos$ci transportowiec o wypornosci 5
261 ton brutto byt jednym z 45 statkéw przeznaczonych przez Niemcdw do inwazji na neutralng
Norwegie, ktdrego portem przeznaczenia byt Bergen. Na swoj ostatni patrol ,,Orzet” wyszedt 23
maja 1940 r. okoto godziny 23.00 kierujac sie do potnocnej czesci rejonu oznaczonego
symbolem ,,A3”, w ktérym miat prowadzi¢ dozér. Wskazany sektor ,,Orzet” prawdopodobnie
osiggnat nastepnego dnia po poétnocy i miat tam przebywac do dnia 1 czerwca. Tego dnia o
godzinie 15.06 przestano rozkaz, zgodnie z ktérym okret po zachodzie storica miat przej$é do
rejonu sgsiedniego oznaczonego jako ,,A1”. Wejscie do rejonu zaplanowano na kolejny dzien tj.
2 czerwca. Dnia 2 czerwca o godzinie 10.02 Admiralicja Brytyjska wystata kolejny rozkaz,
zgodnie z ktérym ,,Orzet” miat opusci¢ rejon ,A1” i rozpoczaé przejScie na patrolowanie w rejon
pozycji geograficznej 57°00’N, 06°00’E. Przejscie miato by¢ tak realizowane, aby w dniu 3
czerwca o godzinie 09.00 wyj$¢ na pozycje o wspdtrzednych: 57°00° N i 04°10’E, a nastepnie
przej$¢ na pozycje o wspotrzednych 57°00° N i 05°00’E z zastrzezeniem, ze po jej osiggnieciu
dalsze przejscie ma by¢ kontynuowane w zanurzeniu. Wyznaczong pozycje okret miat zajg¢ 4
czerwca. Kolejne rozkazy nakazaty mu zmieni¢ na linii dozoru brytyjski okret podwodny HMS
»Trident”, ktéry znajdowat sie na poétoc od rejonu ,,E1”. Dnia 5 czerwca o godzinie 16.05
przestano rozkaz, wedtug ktérego w dniu 6 czerwca o godzinie 22.00 okret miat zej$¢é

z dotychczas zajmowanej pozycji patrolowania i powréci¢ do Rosyth. Planowano, ze okret
wejdzie do bazy 8 czerwca w godzinach przedpotudniowych. Z uwagi na fakt, ze okret

w planowanym terminie nie wszedt do bazy, o godzinie 12.12. wystano rozkaz nakazujgcy
podanie aktualnej pozycji okretu. Zadanie pozostato bez odpowiedzi w zwigzku z tym w dniu 10
czerwca uznano okret za stracony.



